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Mindre trafikstgj | Furesg Kommune

Trafikstgj er til gene for mange mennesker, og det pavirker helbred og livskvalitet. Furesg Kommune gnsker at bidrage til en
gget livskvalitet for borgerne ved at reducere den trafikstgj, man udszttes for, bl.a. ndr man opholder sig i eller ved sin bolig.
Vi ser det samtidig som en mulighed for at tiltreekke fremtidige borgere, idet problematikker i forbindelse med trafikstgj er
noget, der bliver taget hand om.

En plan for stgjen

Du sidder her med Furesg Kommunes stgjhandlingsplan. Planen satter fokus pa, hvordan vi som kommune agter at fortsette
og forstaerke arbejdet med at reducere stgjniveauet i dit og i hele kommunens naermiljg - szrligt i de omrader, hvor
stgjkortleegningen viser, at stgjniveauet markant overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveardier. Med denne
handlingsplan har vi et verktgj, som prioriterer vores fremtidige indsats, sadan at vi sammen far starst gavn af de investerede
midler.

I handlingsplanen er der opstillet realistiske malsaetninger. Der er udpeget tiltag og indsatser, som vi har til hensigt at
gennemfare i neermeste fremtid i den udstraekning, der er politisk opbakning til det. Vi forventer, at indsatsen allerede pa kort
sigt vil fare til feerre stgjgener.

En faelles indsats — kommune og borger

Vi kan som kommune bidrage til at reducere stgjen i det omgivende miljg ved f.eks. at leegge stgjdzempende asfalt pa serligt
belastede veje, bygge stajveern, senke max. hastighederne pa sarligt belastede straekninger osv.

I et moderne samfund kan trafikstgj ikke elimineres helt. Vi bruger vores biler meget i hverdagen; nar barnene kares i skole,
nar vi skal pa arbejde, til fritidsaktiviteter og pa indkab. Men vi kan alle veere med til at mindske trafikstgjen. Bilmotor og deek
er ansvarlig for stgrstedelen af stgjen, men det har ogsa betydning, hvordan og hvor hurtigt du kerer. Du kan som borger og
trafikant aktivt medvirke til at reducere den lokale stgjpavirkning i dit neromrade ved at udvise en mere na&nsom
karselsadfaerd og maske lige lette foden en anelse fra speederen. Alle smé tiltag bidrager til at reducere trafikstgjen.

God leselyst!

John I. Allentoft
Formand for Miljg-, Plan og Teknikudvalget
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Resumé

Denne stgjhandlingsplan er en revideret og opdateret udgave af Furesg kommunes stgjhandlingsplan udarbejdet i 2009.
Stgjhandlingsplanen beskriver de stgjbeskyttende tiltag som Furesg Kommune har gennemfgrt og agter at foretage i de
kommende &r. Stgjhandlingsplanen vil indga som et veerktgj i kommunens fremtidige fysiske planlagning og skal i sidste ende
gerne veere med til at gare Furesg Kommune en endnu bedre kommune at bosatte sig og leve i.

1 2009 var antallet af stgjbelastede boliger 3.400. | 2012 er antallet af stgjbelastede boliger i Furesg Kommune faldet til ca.
2.400, svarende til 14 % af boligerne i kommunen, som er belastet med stgjniveauer over 58 dB fra vejtrafik. Der er ingen
boliger som er belastet med stgjniveauer over 64 dB fra jernbanen.

De vasentligste kilder til stgjbelastning fra vejtrafikken er Hilleradmotorvejen og stgrre overordnede veje i Furesg Kommune.
For disse samt andre kommunale veje er der i stgjhandlingsplanen udpeget 56 veje, for hvilke der er registreret 10 eller flere

stgjbelastede boliger.

Furesg Kommune har i stgjhandlingsplanen opstillet falgende mélsatning beskrevet i kommunens trafikplan:

"Furesg Kommune gnsker at deempe trafikstgjen mest muligt og der skal
ggres en indsats for de boliger, som er udpeget som stgjbelastede. Der
skal udleegges stagjreducerende asfalt og etableres stajafskaermning
under hensyntagen til aestetikken p§ de veje, hvor det har en effekt og
giver mening"

For at begranse stgjgener fra vejtrafikken har Furesg Kommune opstillet falgende handlingsplan:

e udarbejde et idekatalog med stgjreducerende projekter langs Hillersdmotorvejen pa streekningen gennem Furesg
Kommune

o fortseette en prioriteret indsats for de boliger, som er udpeget i stgjkortleegningen som varende stgjbelastede

e anvende mindre stgjende vejbelaegninger ved fremtidige belaegningsarbejder, hvor dette har en effekt pa antallet af
stgjbelastede boliger

e samle trafikken pa det overordnede vejnet, for at reducere stajgener omkring de mindre veje

o stille krav til stgjforhold i forbindelse med byfornyelse, byggeri og lokalplanlaegning

e fortsette og udvide kommunens stajpulje som borgere kan sgge midler fra, s private initiativer kan bidrage til at
reducere stgjgener

Det vil aldrig vaere muligt helt at eliminere stgjproblemerne og dermed reducere antallet af stagjbelastede boliger til 0. Tiltagene
i handlingsplanen vil reducere antallet af stgjbelastede boliger fra ca. 2.400 boliger til ca. 1.100 stgjbelastede boliger.
Stgjhandlingsplanen viser, at gennemfarelse af alle stgjbeskyttende tiltag vil koster ca.59 mio. kr., men samtidig vil kommunen
og borgerne opna en sundhedsmaessig gevinst samt @get merveerdi af boliger pa i alt ca. 10 mio. kr. pr. ar. Dette vil betyde, at 6
ar efter etablering af tiltagene har Furess Kommune og dens borgere sparet mere end tiltagene har kostet at finansiere.

Det vil ikke vaere muligt at gennemfare alle tiltag inden for tidshorisonten i stgjhandlingsplanen, men der er opstillet en
prioriteret liste med en reekke forslag til stajbeskyttende foranstaltninger. Stgjhandlingsplanens overordnede mal er pa sigt en
kommune, hvor borgerne ikke leengere oplever stajgener som et primart problem.



Indledning

Denne stgjhandlingsplan er en revideret og opdateret udgave af Furesg kommunes stgjhandlingsplan udarbejdet i 2009. Planen
beskriver de indsatser som Kommune har gennemfgrt og agter at foretage for at forebygge og reducere gener fra trafikstgj.

Furesg Kommune er ikke omfattet af EU-direktiv 2002/49/EF, som er implementeret i Danmark ved bekendtgarelse BEK nr
1309 af 21.12.2011 (stgjbekendtgarelsen). Selv om kommunen ikke er forpligtet til at kortleegge ekstern stgj jf.
stajbekendtgarelsen, har politikerne taget initiativ til at gennemfare en ny stgjkortleegning af kommunen samt at fa revideret
den tidligere stgjhandlingsplan jf. metoderne beskrevet i stgjbekendtgarelsen.

| Furesg Kommune er der stor opmarksomhed pa gener fra ekstern stgj, iszr stgj fra vejtrafik. Mange borgere faler sig generet
af stgjen fra Hilleradmotorvejen som gennemskaerer kommunen, men ogsa trafikken pa andre stgrre veje kan vare
medvirkende til den ggede fokus pa stgjgener. Stgjkortleegning og Handlingsplan skal sammen give en objektiv analyse af,
hvor i kommunen borgerne er generet af stgj fra vejtrafik, hvilken stgjbelastning de er udsat for samt at udpege indsatsomrader
for fremtidige stgjreducerende tiltag i kommunen.

Furesg Kommune prioriterer indsatsen over for de boliger, som er
udpeget som stgjbelastede over graenseveaerdien p§ 58 dB.

Ingen anleegsarbejder igangsaettes uden at de bergrte borgere har veeret
hart og/eller inddraget i projektet.

Denne handlingsplan er geldende for en periode pa 5 ar fra 2014-2019 og er udarbejdet pa baggrund af en revideret
stajkortlaegning for hele kommunen gennemfart i 2013 baseret pa trafiktal fra 2012,

Handlingsplanen behandler og belyser falgende punkter:

e resultater af stagjkortleegningen

e udpegning af stgjbelastede omrader

e indsatser samt virkemidler til reduktion af stgj fra vejtrafik

e foranstaltninger som Furesg Kommune agter at treeffe de fglgende 5 ar
o vurdering af effekten af de planlagte tiltag

e strategi pa lang sigt

e gkonomiske overslag samt prioritering af tiltag

Stgjhandlingsplanen skal vere et operationelt vaerktgj i &rene fremover - og i sidste ende veere med til at ggre Furesg
Kommune til en attraktiv kommune at bosatte sig og leve i.

Stgjhandlingsplanen (udkast) har veeret i hgring i maj - juli 2014 og er vedtaget af Miljg-, Plan- og Teknikudvalget den 11.
september 2014.



Resume af stgjkortleegningen

Der er udfart en kortlaegning af stajbelastningen fra vejtrafik og S-banen i Furess Kommune baseret pa trafiktal for 2012.
Stajkortleegningen er detaljeret beskrevet i en selvstaendig rapport ’Stejkortleegning 2012", Center for Drift og Teknik,
december 2013.

Stoj fra vejtrafikken
Figur 1 viser resultatet af stgjberegningen for veje i Furesg Kommune udtrykt ved stagjniveaukonturer for L4, beregnet 1,5 m
over terren. Kortet viser, at kilderne til stgjbelastningen hovedsageligt er falgende vejstreekninger:

e Hillergdmotorvejen
e  Frederikshorgvej

e Farum Hovedgade
o  Fiskebeakvej

o Ballerupvej

o Kollekollevej

Af stgjkortleegningen fremgar det, at ca. 2.400 boliger er belastet af stgj fra vejtrafik med stajniveauer over 58 dB, hvilket
svarer til 14 % af boligerne i Furesg Kommune. Kortleegningen viser endvidere, at Hilleradmotorvejen er den vaesentligste
stgjkilde for 27 % af de stgjbelastede boliger i kommunen.

Stgj fra S-banen

Figur 2 viser resultatet af stagjberegningen foretaget af BaneDanmark for S-banen i Furesg Kommune udtrykt ved
stgjniveaukonturer for Lge, beregnet 1,5 m over terreen. Det fremgar af kortet, at meget fa omrader taet pé& jernbanen er belastet
med stgjniveauer over 64 dB og stgjkortleegningen viser, at der ikke er boliger, som er belastet af et stgjniveau over 64 dB.



stgjkortlaegning 2012

l Udendgars stgjniveau

Lden, 1,5 m over terreen

[ ]58-63dB
[ 63 -68dB
B 638-73dB
B 73-78d8
Bl >=-78d8

Figur 1 Stgjniveau Lqen fra vejtrafik 1,5 m over terren
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Figur 2 Stgjniveau Lqen fra S-banen 1,5 m over terren




Udpegning af stgjbelastede omrader

Som kriterium for udpegning af stgjbelastede boligomrader anvendes Miljgstyrelsens vejledende stajgraensevaerdi for boliger
som er 58 dB. De vejledende grensevardier for stgj fra vejtrafik fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veje". De vejledende grensevardier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljastyrelsens vurdering er miljgmasssigt og
sundhedsmaessigt acceptabel. Graensevaerdierne anvendes i forbindelse med planlaegning, nar der skal udlaegges arealer til nye
boliger og anden stgjfglsom anvendelse langs eksisterende veje, men leegges ogsa til grund nar stejgener ved eksisterende
boliger langs eksisterende veje skal vurderes. Der gelder ingen stgjgranser for eksisterende boliger langs eksisterende veje.
Overskrides graenseveerdien ved eksisterende boliger, findes der heller ikke en generel pligt til at nedbringe stgjbelastningen sé
greenseveerdierne overholdes.

Stgjgreenseveerdien er angivet med stgjindikator L, som er arsmiddelveerdien for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne
dag, aften og nat, idet der bruges et genetillzeg til stgjen i aften- og natperioden. Stgjniveauet i aftenperioden (kl. 19 — 22) gives
et genetilleg pa 5 dB og stgjniveauet i natperioden (kI. 22 — 07) gives et genetillaeg pa 10 dB, inden dggnmiddelvaerdien regnes
ud. De vejledende grenseverdier for L, er angivet som fritfeltsveerdier dvs. veerdier friholdt for refleksioner fra "egen™
bygningsfacade. Stagjniveaukonturer som vist i figur 1 og 2 er inkl. refleksioner fra bygningsfacader, hvorfor stgjniveauer
beregnet taet ved bygninger ikke er fritfeltsveerdier og som sadan ikke kan sammenholdes med stgjgraenseveerdien eller
umiddelbart anvendes til udpegning og opgerelse af stajbelastede boliger. Fritfeltsveerdier beregnet teet ved bygningsfacader vil
normalt veere ca. 2-3 dB lavere, hvorfor stgjniveaukonturer som anvendes til opgarelse af stajbelastede boliger jf.
Miljgstyrelsen (vejl. 4/2006) skal fratreekkes 3 dB.

Af stgjkortleegningen fremgar det, at de vaesentligste kilder til stgjbelastningen i Furesg Kommune er Hilleradmotorvejen,
Frederiksborgvej, Farum Hovedgade, Fiskebakvej, Ballerupvej og Kollekollevej.

Boliger som ligger langs med disse stekninger, eller langs veje som stader op til eller forlgber parallelt med disse straekninger,
kan veere belastet med stgjniveauer over 58 dB. Indsatsen bar derfor prioriteres omkring disse straeekninger, da dette vil give
den starste effekt til gavn for borgerne i Furesg Kommune.

Borgere der faler sig generet af ekstern stgj, vurderes overvejende at veere bosiddende langs med eller tat pa de meget
stgjbelastede vejstreekninger. For at kunne kvantificere omfanget af stgjgenerne er det derfor valgt, at udpege veje med mere
end 10 stgjbelastede boliger. Opgarelsen er baseret pa vejnavne dvs. boligens postadresse og ikke ngdvendigvis den vej som
stgjgenen stammer fra. Denne metode sikrer dog ikke, at alle stgjbelastede boliger medtages i opgarelserne. Der kan vare
boliger langs veje som stgjbelastes af trafik pa en naerliggende starre vej, men hvor der er registeret faerre end 10 stgjbelastede
boliger med adresse pa den pageeldende ve;.

For at kunne give en objektiv vurdering af hvilke streekninger, som er mest stgjbelastede, er stgjbelastningstallet (SBT)
anvendt. Stgjbelastningstallet er en veaegtet sum af de stgjbelastede boliger i en ejendom eller et givet omrade, hvor de mest
stajbelastede boliger vejer tungest. Til vaegtningen benyttes en genefaktor, som afhaenger af den enkelte boligs stgjbelastning.
Genefaktoren er et indeks, der udtrykker hvor generende et givet lydtrykniveau fales for beboerne ved brug af have/altan,
abning af vinduer, telefonsamtaler, almindelig samtale og brug af radio og fjernsyn. Et stgjbelastningstal teet ved 0 er sdledes
udtryk for, at stegjforholdene i et boligomrade kan betegnes som acceptable. Beregning af SBT foretages jf. notatet fra
Miljastyrelsen "Nyt stgjbelastningstal til vurdering af vejtrafikstgj".

Mange boliger med et stgjniveau lige over greenseverdien kan have samme SBT som et omrade med fa boliger, som har et
hgjere stgjniveau. Stgjbelastningstallet giver saledes mulighed for at ssmmenligne forskellige vejstreekninger, omrader eller
projekter baseret pa genevirkningen af stgjen i stedet for udelukkende at opgare antallet af stgjbelastede boliger.

P& denne baggrund har Furesg Kommune objektivt vurderet langs hvilke veje boligerne er mest generet af stgj fra vejtrafikken.
Nedenstaende tabel viser antallet af stajbelastede boliger og beregnet SBT for veje med mere end 10 stgjbelastede boliger for
stajkortleegningerne udfert i 2009 og 2013 baseret pa trafiktal for henholdsvis 2007 og 2012.
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Vejnavn Stgjkortlegning 2009 Stgjkortlaegning 2013
Antal boliger SBT Antal boliger SBT

Farum Hovedgade

Nygardterrasserne

Paltholmpark

Paltholmterrasserne

Farum Stationstorv 73 12 48
Kirke Veerlgsevej 204 21 48

Kollekollevej

Gammel Bregnergdvej

Jonstrupvangvej 24 20
Fiskebaekvej 41 30
Nordtoftevej 25 16
Bavnebjaergspark 70 29

Gammel Hareskovvej 34 19
Stavnsholt Gydevej 19 15
Nygardspark 41 20

! Der er udlagt stgjreducerende asfalt p& Paltholmvej vest for Frederikgsborgvej, men dette er ikke medtaget i stajkortlaegningen og det reelle SBT er
sandsynligvis lavere. Stgjreducerende asfalt pa Paltholmvej vest for Frederiksborgvej indgar derfor ikke i handlingsplanens forslag til stgjdeempende
foranstaltninger.
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Vejnavn Stgjkortlaegning 2009 Stgjkortleegning 2013
Antal boliger SBT Antal boliger SBT

Vesterbo Vaenge 24 4 20 2
Fensmarks Alle 13 2 18 2
Gammelgardsvej 69 7 17 2
Toftebo 18 2 12 2
Furesgvej 10 2 10 2
Ngrreskovvang 22 2 16 2
Skovgarden 38 5 16 2

Brunsgvej 14 1 14 2
Hgveltevej 10 3 10 1
subsAle | o ow o4 | w1
Dorthesvej 12 3 12 1
Leessevej 14 1 12 1
Bavnehgj Park 32 3 <10 -
Birkedalshusene 18 3 <10 -
Birkhgjterrasserne 50 4 <10 -
Bybaekpark 59 7 <10 -
Bybakterrasserne 67 5 <10 -
Elmevej 10 1 <10 -
Farum Gydevej 22 2 <10 -
Ganlgsevej 11 1 <10 -
Hareskovhvilevej 24 2 <10 -
Hgjbovaenge 19 2 <10 -
Lillevangsvej 15 1 <10 -
Lyngholmpark 18 1 <10 -
Ngrrevaenget 23 2 <10 =
Skovbovaenget 17 2 <10 -
Skovmose Alle 17 2 <10 -
Stavnsholtpark 10 1 <10 -
Syrenvaenget 10 1 <10 =
Tibberup Alle 24 2 <10 =

Tabel 1 Udpegede veje med stgjbelastede boliger i Furesg Kommune jf. stgjkortleegning 2009 og 2013 baseret pa trafiktal fra 2007 og 2012, sorter efter SBT

Baggrundsfarven for de enkelte vejstreekninger i tabel 1 viser:
« veje hvor antal stejbelastede boliger og SBT er reduceret

* veje hvor enten antal stgjbelastede boliger eller SBT er foraget



Vejstraekninger, hvor der for "Antal boliger" er anfart '<10' indgar ikke i udpegning af stgjbelastede vejstreekninger jf.
stgjkortleegningen fra hhv. 2009 eller 2013, men er medtaget for at kunne sammenligne de to stgjkortleegninger. | resultatet for
2012 kan streekninger hvor antallet af stgjbelastede boliger og SBT er faldet, ses som resultatet af de stajbeskyttende
foranstaltninger der er gennemfart i perioden fra 2009 til 2013.

Som det fremgar af ovenstdende tabel er der ogsa streekninger, hvor antallet af stgjbelastede boliger og SBT er steget i perioden
fra 2009 til 2013. Den forggede stgjbelastning vurderes at hidrare fra ggede trafikmaengder pa de narliggende vejstraekninger.
Som eksempel kan navnes, at en forggelse af trafikken med 10 % svarer til en forggelse af stgjniveauet med ca. %2 dB. Denne
foraggelse er ikke hgrbar, men kan forgge stgjudbredelseskonturerne for de lave intervaller med adskillige meter. Dette vil
betyde, at nogle boliger i forbindelse med opgarelse i stgjkortleegningen kan "flytte" til et mere stgjbelastet interval f.eks. fra
lige under 58 dB til lige over 58 dB, fra lige under 63 dB til lige over 63 dB etc.

Det vurderes at vejene oplistet i tabel 1 i starre eller mindre grad udger de stajbelastede omrader i Furesg Kommune.

S-togstrafikken pé jernbanen medfarer ikke stgjbelastede boliger og stajgener fra virksomhederne i kommunen er begraensede
og reguleres i henhold til Miljglovgivningen.
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Indsatsomrader og virkemidler

Den overvejende del af gener fra ekstern stgj forarsages af vejtrafikken. Furesg Kommune vil derfor i teet samarbejde med de
bergrte borgere koncentrere indsatsen for at reducere stgjgener fra vejtrafikken. | dette kapitel er der givet forslag til hvilke
indsatser og virkemidler, der kan iveerksettes for at reducere stgjbelastningen i boligomréader langs de mest stgjbelastede veje i
kommunen.

Nationale indsatsomrader
| Vejstajsstrategien® er der udpeget 10 indsatsomréder, som man fra statsligt side vil arbejde med for at reducere
stgjbelastningen fra vejtrafikken.

Man vil bl.a. arbejde pa at reducere stgjemissionen fra karetgjerne ved gennem EU-samarbejdet at skeaerpe kravene til
stgjudsendelsen fra keretgjer og daek. Gennem informationskampagne gnskes det i hgjere grad at fa bilejerne til at anvende
mindre stgjende dak.

To af de statslige indsatsomrader omhandler en gget anvendelse af mindre stgjende vejbelegninger og
hastighedsbegraensninger til reduktion af stgjniveauet. Et andet indsatsomrade er stgjafskaeermning langs statens landeveje og
motorveje.

Indsatsomrader i Furesg Kommune

Furesg Kommunes malsztning er at indarbejde stgjhensyn i forbindelse med kommunens fysiske planlagning og
anleegsaktiviteter. To af de ovennavnte statslige indsatsomrader indgar umiddelbart i den kommunale indsats - gget anvendelse
af mindre stgjende vejbelaegninger, stgj afskeermning og hastighedsbegransninger.

Nedenfor er beskrevet, hvordan et gget stgjhensyn kan indarbejdes indenfor anlegsaktiviteter, planleegning og byudvikling.
Desuden er det et mal, at give kommunens borgere og andre aktgrer et indblik i, hvad der yderligere kan gares for at reducere
stgjen fra vejtrafikken.

Stgjhensyn i kommunens anlaegsaktiviteter

I Figur 3 nedenfor er opstillet forslag til, hvordan stajhensyn kan indarbejdes i kommunens anlaegsaktiviteter.

Anlaegsaktiviteter Hvordan kan stgjhensyn indarbejdes
Vejvedligeholdelse Mindre stgjende vejbelaegning pa veje langs stgjbelastede boligomrader
Ombygning og udbygning af veje og kryds Indbygge stgjreducerende foranstaltninger f.eks. hastighedsdaempning,

vejbelagning, afskarmning etc.

Stgrre gravearbejder (f.eks. reparationer af rgr og kabler) Ved reetablering af vejen kan stgjreducerende tiltag indarbejdes

Vedligeholdelse af facader og vinduer pa f.eks. institutioner, | Hvor der er stgjproblemer vaelges vinduer med bedre lydisolation, som

skoler etc. samtidig kan reducere udgiften til opvarmning

Vedligeholdelse og udskiftning af hegn (ved rekreative Her kan evt. etableres en decideret stgjafskeermning

omrader og institutioner)

Overskudsjord Overskudsjord indbygges i jordvolde med henblik pa stgjbeskyttelse

Figur 3: Indarbejdelse af stgjhensyn i kommunens forskellige anleegsaktiviteter

2 "Forslag til strategi for begransning af vejtrafikstgj", Vejstgjgruppen, november 2003. Kan findes p& Miljgstyrelsens hjemmeside:

http://www.mst.dk/Virksomhed_og_myndighed/Stoej/trafikstoj/vejstoejsstrategi/
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Stgjhensyn i forbindelse i planlaegning og byudvikling

| forbindelse med planlegning og byudvikling vil stajhensyn ogsa indgd som en vigtig parameter. Ved udlegning af nye
arealer til stgjfalsom anvendelse teet pa trafikerede veje, vil der sa vidt det er muligt blive etableret stgjafskeermning sa stgjen
ved boligfacader og pa udendgrs opholdsarealer ikke overstiger 58 dB. Samtidig vil kommunen tilstraebe at placere bygninger
til ikke stgjfalsomme formal séledes, at de kan fungere som stgjafskeermning for boliger og udendars opholdsarealer. Ved
fornyelse af bymiljget, hvor det er vanskeligt at reducere stgjniveauet ved boliger pa traditionel vis, gnsker kommunen i videst
muligt omfang, at stajhensyn ogsé vurderes for de udendgrsarealer som beboerne dagligt benytter.

Det betyder at kommunen ved vurdering af stgjforholdene vil tage hensyn til fglgende forhold:

e stgjniveauet pa for- og bagsiden af boligen

e det indendgrs stgjniveau

e stgjniveauet om natten

e stgjniveauet pa udendgrsarealer og evt. altaner

e om boligens primere rum (opholds- og soverum) vender ud mod en stille facade

Figur 4: Eksempel pa, hvordan stgjhensyn har resulteret i forhgjning af stgjvold mod Hilleradmotorvejen ved Nygardspark i Farum

Information og radgivning til borgere og andre aktgrer

Stgjbekeempelse er meget ressourcekraevende og derfor vil kommunen gare en indsats for at samarbejde med borgere,
boligselskaber, virksomheder etc. vedrgrende stgjreducerende tiltag.

| forbindelse med behandling af byggesager kan kommunen ggre den pagzaldende bygherre opmarksom pé, hvordan
stgjreducerende tiltag kan indga i byggeprojektet. Derudover kan kommunen informere borgere om, hvordan de selv kan vare
med til at reducere stgjen ved deres udearealer. Det kan f.eks. veare, hvordan hegn etableres sa de kan virke som
stgjafskeermning.
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Figur 5: Eksempel pa stgjskeerm udfert ved Birkedalshusene i Furesg Kommune

Det er ogsa vigtigt, at ejerforeninger og boligselskaber bliver gjort opmarksom pa, hvordan de i fremtidige renoveringer kan
inddrage stajhensyn.

Hvor det er relevant kan kommunen kontakte lokale firmaer, der bidrager til meget tung trafik i de stajplagede omrader, for at
de ogsa kan indteenke stgjreducerende tiltag i planleegning af deres transporter, evt. kan transporterne kare om dagen, sa
borgerne generes mindst muligt i de tidsrum, hvor de opholder sig i boligerne.

I de efterfalgende afsnit er relevante virkemidler til at reducere stgjbelastningen fra vejtrafikken i Furesg Kommune beskrevet.
Virkemidlerne kan inddeles i fglgende tre omréader:

e reduktion af stgj ved kilden (hastighedsreduktion, trafikregulering, vejbeleegning etc.)
e reduktion af stgjens udbredelse (beplantning, stajskeerme, terreenregulering etc.)
e reduktion af stgjen ved modtageren (lydisolering af bygninger)

Virkemidler til reduktion af stgjen ved kilden

Reduktion af stgjniveauet ved kilden kan opnas ved at reducere selve den stgj som hidrgrer og opstar fra trafikkens omfang,
antallet af tunge keretgjer, trafikkens hastighed og vejens belaegning. Selve karetgjet og dennes udstyr (deek mm.), har ogsé
indflydelse pa stgjniveauet. Virkemidlerne er kort beskrevet i de efterfalgende afsnit.

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau i dB
0‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘ 14 |15

Reduktion af trafikmaengden3

Mindre stgjende vejbela\egninger4

Hastighedsreduktion

Ingen tunge kgretgjer om natten

Tabel 2 Virkemidler til reduktion af stajniveauet ved kilden samt effekten af virkemidlet®

8 Effekt der opnés ved omdirigering af trafik. Hvis vejen lukkes fjernes stgjen helt.
* Effekten er afhangig af type belaegning og vil falde over tid.
® ”Stoj fra veje”, Miljostyrelsens vejledning nr. 4, 2007
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Mindre stgjende vejbeleegninger

Vejbelaegningens opbygning har stor indflydelse pa stgjudsendelsen, som hidrarer fra deekkets kontakt med vejoverfladen. En
normal belaegning har typisk en taet jeevn overfladestruktur. En serlig stgjende belaegning kan (afhaengig af hastigheden) veere
brosten som ved hgje hastigheder kan medfare en forggelse af stejniveauet pa ca. 3 dB®.

Mindre stgjende vejbelaegninger har veret udviklet og testet i Danmark i en lang arereekke, og resultaterne viser, at der er et
potentiale for stgjreduktion langs bygader pa 1-4 dB afhzngig af beleegningstypen.

Furesg Kommune anvender pa nuvaerende tidspunkt 2 typer af stgjreducerende slidlag som udlaegges pa veje langs
stgjbelastede boligomrader, nar der foretages fornyelse af den eksisterende vejbeleegning. Begge typer er dbengraderede
asfaltslidlag og ved udfarte malinger er det dokumenteret at slidlaget tilharer stgjklasse B og C’, som er slidlag med en
stajreducerende effekt pa ca. 5-7 og 3 dB i forhold til en standard vejbeleegning. Merprisen for disse typer er ca. 10-15 kr. pr
m?. Furess Kommune vil Izbende falge udviklingen i mindre stajende vejbelagninger, og evt. anvende slidlag som ligger i en
bedre stgjklasse, hvis merudgiften hertil vurderes gkonomisk overkommelig.

Hastighedsreduktion

Hastigheden har stor indflydelse pa stgjniveauet. Nedsattes hastigheden f.eks. fra 60 til 50 km/t vil
dette betyde en reduktion i stgjniveauet pa ca. 2 dB. Af nedenstaende figur fremgar stgjniveauet 10 m
fra vejmidten for forskellige karetgjstyper ved forskellige hastigheder.

Hastighedsdempning kan gennemfares med brug af mange forskellige virkemidler lige fra visuelle
elementer (f.eks. indsnavring af karebaner med afmarkning) til reelle fysiske hastighedsdeempere
(oump, chikaner eller forsatninger), men kan ogsa forarsage ujaevn karsel. Afhangig af de eksisterende
konkrete forhold, kan der sandsynligvis opnas en hastighedsdeempning med alle virkemidler, men den starste sikkerhed for et
reelt fald i bilernes hastighed er brug af fysiske hastighedsdeempere.
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® "Vejtrafik og stej”, rapport 146, Vejdirektoratet, 1998
" Stgjreducerende vejbelegning klassificeres i 3 klasser. | Furesg Kommune benyttes Stgjklasse B og C som i bygader skgnnes at have en stgjreducerende

effekt p& henholdsvis 5-7 og 3-5 dB pa etableringstidspunktet og en effekt pa 3-2 dB som et gennemsnit over belaegningens levetid.
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Med hensyn til stgj skal der vere stor opmarksomhed pa om f.eks. lgse varer pa et lasthillad ved passage af et bump eller
bilers accelerationer mellem bumpene reelt farer til nye/stigende stgjgener. Fartdempning kan udfares jf. "Handbog om
Fartdeempere”, Vejregler, marts 2013" sa de tilpasses den gnskede hastighed og den konkrete vejstreeknings karakter og
trafikmangde.

Trafikregulering

En halvering af trafikken pa en straekning betyder en reduktion i stgjniveauet pd 3 dB. Denne sammenhang viser, at der skal
vaesentlige trafikreguleringer til for at opna betydelige stajdempninger. Da lastbiler udsender mere stgj end personbiler, er det
hensigtsmaessigt at se pa, om den tunge trafik evt. kan overflyttes til veje, som ikke ligger i stgjfglsomme omrader. En
reduktion af lasthiltrafikken fra 10 % til 5 % kan reducere stgjniveauet med ca. 1 dB.

Virkemidler til reduktion under udbredelsen

Reduktion af stgjniveauet under udbredelsen kan opnas ved at andre pa de fysiske forhold mellem stgjkilden og modtageren.
Dette kan veere &ndring af terreenets geometriske udformning eller terreenoverfladens karakter idet andelen af lyden, som
reflekteres, gges ved akustisk hardt terrsen mellem stgjkilde og modtager. Dette indgreb kan andre de visuelle forhold og bar
derfor gennemtaenkes, sa der opnas et design, som passer til de eksisterende forhold, eller som bidrager til en forggelse af det
oplevede miljg.

Alternativt kan afstanden mellem stgjkilden og modtageren andres, hvilket dog kun er et virkemiddel, der kan benyttes i
planlaegningsfasen eller ved omlaegninger af veje. Virkemidlerne er kort beskrevet i de efterfglgende afsnit.

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau i dB
0‘1‘2‘3‘4‘5‘6‘7‘8‘9‘10‘11‘12‘13‘14‘15
Afstandsdaeempning (tilbagerykning) Stgjen aftager med 3 dB hver gang afstanden fordobles mellem

vejmidten og bebyggelsen

Stgjskaerm eller jordvold

Beplantningsbaelter (afhaengig af bredde)

Zndrede bebyggelsesplaner

Tabel 3 Virkemidler til reduktion af stajniveauet mellem stgjkilden og modtageren samt effekten af virkemidlet®

Afstand og terreenforhold
Jo lengere vaek man kommer fra en vej jo mere deempes stgjen. Som tommelfingerregel deempes stgjen med 3 dB hver gang
afstanden til vejen fordobles. Det er derfor vigtigt, at afstanden til vejen indgar i vurderingen ved opfarelse af nye boliger.

Terrenforholdene omkring vejen har ogsa stor betydning for stgjens udbredelse, idet stgjen deempes betydeligt mere, hvor
terreenet er akustisk blgdt som f.eks. ved greesarealer. Det er derfor vigtigt, at der ved planlegningen sa vidt muligt ikke
placeres befastede arealer (akustisk hérdt terreen) ud mod vejen. Hvis man gnsker at placere parkeringspladser ud mod vejen,
kan man overveje at anleegge disse som grasarmering.

Stajafskeermning

Stajskaerme er et meget effektivt virkemiddel, men det er ikke alle steder, at der er plads eller mulighed for at opseette
stajskeerme. Langs bygader med mange sideveje eller vejadgange vil skeermen blive aforudt ofte, og derved opnas der ikke den
gnskede effekt.

8 »Stoj fra veje”, Miljostyrelsens vejledning nr. 4, 2007
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Der findes stajskaerme udfart i mange forskellige materialer sdsom trae, aluminium, glas, plast, beton, bevoksede
mineraluldskerner etc. s& det er muligt at tilpasse det astetiske udtryk i forhold til omgivelserne.

Figur 7 Billede af skaerm af pil

Hvis kommunen har overskudsjord til radighed er etablering af jordvolde et forholdsvist billigt tiltag. Jordvolde kraever dog en
del plads mellem vejen og bebyggelsen som gnskes stajbeskyttet — typisk vil bredden skulle vare ca. 4 gange den gnskede
hgjde plus evt. adgangsarealer for vedligeholdelse.

Ved stgjafskeermning kan der i praksis opnas reduktioner i stgjniveauet pa 4-10 dB°. Over 4 m giver skeermen yderligere 1 dB
dempning pr. meter hgjde af skeermen. En 4 m hgj stajskeerm placeret langs en 4-sporet motorvej vil typisk give en deempning
pa 5-6 dB for boliger placeret nsermest skaermen og midt for skaermen. For en tosporet landevej vil der for en 3 m hgj
stgjskaerm kunne forventes en deempning pa optil 10 dB ved de bedst skaermede boliger.

°. ”Effektiv planleegning af skeerme mod trafikstgj”, Rapport 429, Vejdirektoratet, 2013
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Udover stajskerme og jordvolde kan ikke stgjfglsomme bygninger ogsa fungere som stgjafskeermning. Dette kan indarbejdes i
planlegningen af ny stgjfalsom anvendelse i stajbelastede omrader.

Jordvolde og stajskaerme kan ikke etableres uden myndighedens godkendelse og ofte vil der veere behov for udarbejdelse af en
ny eller et tilleeg til den eksisterende lokalplan.

Stgjreduktion ved modtageren

Dette virkemiddel har kun indflydelse pa stajniveauet inde i bygningen og medfarer ingen reduktion af stgjniveauet pa
eventuelle udendgrs opholdsarealer ved boligen.

Ved opfarelsen af nye boliger er der krav i planloven, som foreskriver at ”En lokalplan ma kun udlaegge stgjbelastede arealer
til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med bestemmelse om etablering af afskeermningsforanstaltninger m.v. kan sikre den
fremtidige anvendelse mod stajgener.” Ved eksisterende boliger vil der ogsa veere situationer, hvor stgjniveauet ved facaden er
sé hgjt, at der er uacceptable stgjniveauer inde i bygningen. Kan der ikke foretages tilstraeekkelig stgjreduktion ved kilden eller
under udbredelsen, kan der opnas en indendgrs reduktion af stgjniveauet ved at &ndre bygningens facadekonstruktion. Er dette
det eneste alternativ, bar der under udformningen tages hensyn til bygningens fremtidige visuelle udtryk.

Virkemiddel Reduktion af stgjniveau i dB
ol1l2]3]als]el7]8]o]10]11]12]13]1a]15

Facadeafskaermning (glasindaekning)

Lydisolering af bygninger (lydruder)

Zndret anvendelse af bygninger/lokaler

Figur 8 Virkemidler til reduktion af stgjniveauet hos modtageren samt effekten af virkemidlet'

Furesg Kommune vil som led i stgjhandlingsplanens mélsztning yde vejledning til borgere og boligforeninger saledes, at
lydisolering af bygningsfacader indarbejdes i f.eks. ved byfornyelse og generelle renoveringsprojekter.

I Danmark er bygningsfacadens svageste stgjmassige konstruktion typisk vinduer og dere. Et vindues lydreducerende effekt
afhanger dels af rudens opbygning, dels af vinduets starrelse, karm, ramme og fuger. Lydvinduer eller lydruder kan forbedre
facadens lydisolering med 5-15 dB afhangig af de eksisterende vinduers lydmassige egenskaber. | gennemsnit vil det koste ca.
25.000 kr. at lave facadeisolering i en lejlighed.*

Alternativt kan der foretages en reduktion af stgjniveauet indendars ved brug af en lydskodde. Denne virker som et udvendigt
forsatsvindue, som muligger at beboerne kan &bne vinduerne og opnd en stgjreduktion pa 15 dB i forhold til et almindeligt
abent vindue.

10Stej fra veje”, Miljestyrelsens vejledning nr. 4, 2007

. ”Forslag til strategi for begransning af vejtrafikstej” Vejstejgruppen, nov. 2003
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Figur 9 Billede af lydskodde

Furess Kommune har mulighed for at oprette en stgjpulje, hvor boligejere og boligforeninger med adresse langs stgjbelastede
vejstreekninger, men hvor Furesg Kommune ikke har muligheder for at afhjalpe stgjproblemer pa anden made, kan sgge
tilskud til selv at foretage stagjbeskyttende foranstaltninger i form af lydisolering af boligens facade eller etablering af
stgjafskeermning. Der vil veere krav til en vis andel af selvfinansiering og boligerne skal veere udpeget som stgjbelastede i

kommunens stgjkortleegning.
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Foranstaltninger, som Furesg Kommune agter at
treeffe i de falgende fem ar

"Furesg Kommune gnsker at deempe trafikstgjen mest muligt og der skal
gagres en indsats for de boliger, som er udpeget som stgjbelastede. Der
skal udleegges stajreducerende asfalt og etableres stgjafskaermning
under hensyntagen til aestetikken p§ de veje, hvor det har en effekt og
giver mening"

Malsatningen betyder bl.a., at en vurdering af de stgjmaessige konsekvenser vil indga i alle fremtidige anleegsopgaver med
henblik pa at reducere det samlede antal stgjbelastede boliger og stgjbelastningen af friarealer.

Derudover vil de stgjmassige forhold have stor bevagenhed i forbindelse med den fremtidige planlaegning sa det sikres, at
industri, boliger og bygninger med offentlige formal placeres hensigtsmessigt i forhold til stgj fra veje og andre aktiviteter.

Furesg kommunes mal er ogs4, at give borgere og andre aktarer indblik i og vejledning om, hvilke muligheder de har for selv
at stajbeskytte deres ejendom/omrade.

Furesg Kommune vil i de falgende 5 ar have fokus pa at:

e udarbejde et idekatalog med stgjreducerende projekter langs Hilleresdmotorvejen pa streekningen gennem Furesg
Kommune

e pabegynde en prioriteret indsats for de boliger, som er udpeget i stgjkortlegningen som veerende stgjbelastede

e anvende mindre stgjende vejbelaegninger ved fremtidige belaegningsarbejder, hvor dette har en effekt pa antallet af
stgjbelastede boliger

e samle trafikken pa det overordnede vejnet, for at fredeliggare de mindre veje

o stille krav til stgjforhold i forbindelse med byfornyelse, byggeri og lokalplanlagning

e udvide kommunens stgjpulje, som borgere kan sgge midler fra, ndr private initiativer kan bidrage til stgjbeskyttelse,
til ogsa at omfatte stgjafskaermning.

Ved lokalisering af nye boliger skal det sikres, at boligerne ikke belastes af staj som overstiger 58 dB. | forbindelse med
nybyggeri og byfornyelse sgges gennemfgrt foranstaltninger, der reducerer trafikkens miljgbelastning.

Beregningerne af effekten af de forskellige tiltag for stgjbeskyttelse har vist, at udleegning af en mindre stgjende vejbelaegning
har en god gkonomisk rentabilitet til trods for, at den stgjreducerende effekt kun er 1,5-2 dB i forhold til en almindelig
vejbelegning. Derfor agter Furesg Kommune at fortsatte med anvendelsen af de nuverende typer af stgjreducerende slidlag
som anvendes pa kommunens vejnet.

I det folgende er angivet forslag til stgjhandlingsplan for Furesg Kommune med bud pé konkrete indsatser frem til 2018.

Handlingsplanen er delt i tre temaer, som afspejler forskellige typer af indsatser. Temaerne er: “Trafikteknik og —planleegning”,
”Kommune- og lokalplanleegning” samt ”Andre indsatser”.
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Trafikteknik og -planlaegning

overordnede vejnet evt.
kombineret med
hastighedsnedsaettelse pa de

mindre veje

trafiksanering i lokalomrader

Gennemfgre
trafiksaneringsprojekter i
lokalomrader i henhold til

prioriteringsplan

AKTIVITET DELAKTIVITETER TIDSHORISONT BEMZRKNINGER

Udlaegning af mindre stgjende Udlzegning af stgjreducerende 2013-2018 Tyndlagsbelaegninger forventes

vejbelaegninger asfaltbelaegninger ved alle at give en stgjreduktion pa 1-2
renoveringer af trafikveje dB og medfgrer kun en lille

merudgift i forhold til

Tilstreebe udlaegning af traditionelle vejbelaegninger.
stgjreducerende asfaltbelaegninger
ved anlaeg af nye veje

Samle trafikken pa det Udarbejde prioriteringsplan for 2013-2018 En samling af trafikken vil

generelt set medfgre en
ubetydelig stigning i
stgjniveauet pa det
overordnede vejnet, men
samtidig give en betydelig
stgjreduktion i de lokale
boligomrader.

Kommune- og lokalplanlaegning
Disse indsatser bygger pa indarbejdelse af lokale retningslinjer og kriterier i kommunens administrative og myndigheds-

maessige praksis.

AKTIVITET

DELAKTIVITETER

TIDS-HORISONT

BEMARKNINGER

Indsats via forebyggende
planlaegning: Kommuneplan

og lokalplaner

Indarbejde stgjmaessige hensyn i

lokalplaner

Lgbende

Bygningsreglementet stiller krav
til stgjniveau i boligers
opholdsrum ved nybyggeri.
Indsatsen omfatter 'stgjrigtig’
placering af bygninger samt krav
om stgjreducerende

foranstaltninger.

Planloven foreskriver, at enhver
lokalplan som udlzegger arealer
til stgjfglsom anvendelse i
stgjbelastede omrader, skal sikre
den fremtidige anvendelse mod

stgjgener.
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Andre indsatser

Herunder er der opstillet forslag til nye initiativer, som kan veere medvirkende til at styrke den kommunale indsats for

stgjbeskyttelse i Furesg Kommune.

AKTIVITET

DELAKTIVITETER

TIDSHORISONT

BEMARKNINGER

Stgjpartnerskaber

Mulighed for at fortszette og
udvide kommunens stgjpulje til
gennemfgrelse af lokale
stgjprojekter som et partnerskab
mellem kommune og private

boligejere/boligforeninger

2009 fortszetter Ipbende

Foretage stgjberegninger ved
gennemfgrelse af stgrre
foranstaltninger
(stgjskaerme, jordvolde mm.)

Dokumentere effekten fgr der
gennemfgres stgjbeskyttende
tiltag

Lgbende
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Forslag til stgjbeskyttende foranstaltninger

Med udgangspunkt i stajhandlingsplanen 2009-2013, er der igangsat eller udfart en reekke stgjbeskyttende tiltag, som indgar i

forudsetningerne for stajkortleegningen gennemfart for 2012. For de udpegede stgjbelastede streekninger, hvor der ikke er

gennemfart stgjbeskyttende foranstaltninger, er de foreslaede foranstaltninger jf. stgjhandlingsplanen 2009-2013 gentaget. Der
er ikke foretaget genberegning for at dokumentere konsekvenserne af de foresléede foranstaltninger, men vurdering af effekten
er baseret pa et skan. Pa baggrund af de foreslaede foranstaltninger, er SBT vurderet efter gennemfgrelsen af tiltaget. | enkelte
situationer vil der vare flere foranstaltninger, som bidrager til reduktion af stagjniveauet ved den enkelte bolig. Det er
vanskeligt at vurdere effekten af dette, og der er derfor gjort et skan for den enkelte situation. Der vil vare tiltag som virker

stgjreducerende pa streekninger, der ikke fremgar af prioriteringslisten ligesom der vil vere tiltag, som har en stgjreducerende
effekt pa flere udpegede straekninger.

Tabel 4, 5 og 6 viser de foreslaede foranstaltninger pa de udpegede streekninger med mere end 10 stgjbelastede boliger.
Endvidere fremgar det af tabellen, hvilken effekt de foreslaede tiltag skennes at have udtrykt ved SBT.

Alle tiltag er valgt med det formal, at give den bedst mulig stgjreduktion, saledes at der efter gennemfarelse vil veere faerrest
muligt stejbelastede boliger. De valgte tiltag vil dog ikke sikre, at alle stgjbelastede boliger opnér tilstreekkelig stgjbeskyttelse
dvs. stgjbelastning under 58 dB. Dette vurderes at ville kreeve urealistiske gkonomiske investeringer.

Tiltagenes anvendte virkemidler er:

e mindre stgjende vejbelaegninger

o reduktion af hastigheden

e etablering af stgjskaerme og jordvolde

o forggelse af hgjden af eksisterende jordvolde
o lydisolering af boliger

Statslige tiltag pa Hilleradmotorvejen som bidrager til stgjreduktion i Furesg Kommune er medtaget i listen over foreslaede
stgjbeskyttende foranstaltninger.

Med de foreslaede tiltag forventes antallet af stajbelastede boliger at kunne reduceres fra ca. 2.400 til ca. 1.000.

Stgjafskeermning

I nedenstaende tabel er oplistet vejstreekninger, hvor forslag til stajbeskyttende foranstaltninger er stgjafskaermning dvs.
etablering af nye stgjskaerme og/eller forhgjelse af evt. eksisterende jordvolde.

Antal stgjbelastede

Vejnavn el SBT fgr | Forslag til stgjbeskyttende foranstaltninger SBT efter
3 m forggelse af jordvold langs med motorvejen pa straekningen

Skolekrogen % 1 fra Fiskebaekvej til Kollekollevej >

. 3 m forggelse af jordvold langs med motorvejen pa straekningen

Mosegard Park 8 9 fra Fiskebaekvej til Kollekollevej >

Rugmarken 63 7 St¢Jrec’ucerende_ v_qbelaegnmg pa I_’altholmvej fra 4
Frederiksborgvej til Farum Gydeve;j

Gartnerkrogen 31 5 3m h¢u st¢J§kaerm langs Kollekollevej pa begge sider fra 5
Skovlinien til Skolekrogen

Tornekrogen 2 5 3 m hgj stgjskeerm langs Kollekollevej pa begge sider fra 3

Skovlinien til Skolekrogen
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Pipersvej 20 3 3 m forggelse afljo.rdvold langs med motorvejen, pa straekningen 1
fra Stavnsholtvej til Farumsgdal
Skovhuskrogen 15 ) 3m for¢ge|se a.fj.ordvold Iangs.med motorvejen pa straekningen 1
fra Fiskebaekvej til Kollekollevej
Suhrs Alle 12 1 3 m forggelse afljo.rdvold langs med motorvejen, pa straekningen 1
fra Stavnsholtvej til Farumsgdal
Tabel 4 Forslag til stajbeskyttende foranstaltninger ved stgjafskeermning
Stgjreducerende vejbelaegning og reduktion af hastigheden
I nedenstéende tabel er oplistet vejstreekninger, hvor forslag til stajbeskyttende foranstaltninger er udlegning af mindre
stajende vejbelaeegninger og/eller reduktion af kgrehastigheden.
Vejnavn C;;cizles;tmbelastede SBT fgr | Forslag til stgjbeskyttende foranstaltninger SBT efter
Farum Hovedgade 119 19 Stwjreduc'erende vereIagnlng sam't ha§t|ghedsredukt|on til 40 7
km/t, Boliger mod Frederiksborgvej lydisoleres
Reduktion af generne fra trafikstgj fra Frederiksborgvej i Farum
Nygardterrasserne 93 1 Midtpunkt sk'al indtaenkes i en stgrre sarcnmenhaeng forbindelse !
med renovering og forskgnnelse af omrddet som en del af
"Farum i Udvikling”
Stpjreducerende vejbelaegning pa Stavnsholtvej fra motorvejen
Tornehgj 72 10 til Skovbakken samt lydisolering af facader pa boliger mod 5
motorvejen
. Stgjreducerende vejbelaegning pa Ballerupvej fra Kirke
Ballerupvej 61 8 Varlgseve;j til hejrebakken 4
Reduktion af generne fra trafikstgj fra Frederiksborgvej i Farum
Paltholmterrasserne 61 7 Midtpunkt sk'al indtaenkes i en stgrre sarenmenhaeng forbindelse !
med renovering og forskgnnelse af omrddet som en del af
"Farum i Udvikling”
Paltholmpark 64 7 Stmreduceren.d(? vejbelaegplng pa Paltholmvej fra Borgmester 5
Jespersens Vej til motorvejen
Hgjeloft Vaenge 61 7 Stmre.ducere.n.de vejbelaegning pa Hgjeloft Vaenge fra Skovgards 4
Alle til Skovlinien
Paltholmvej 55 6 Stgjreducerende vejbelaegning pa Paltholmvej 4
Kirke Vzerlgsevej 48 6 Stgjreducerende vejbelaegning mellem Fiskebaekvej og 4
Jomfrubakken
. Stgjreducerende vejbelaegning pa Farum Hovedgade fra
Farum Stationstorv 48 6 Frederiksborgvej til Jernbanevej samt nedskiltning til 40 km/t 3
. Stgjreducerende vejbelagning pa Farum Hovedgade og
Nordtofteve; >0 6 hastighedsreduktion til 40 km/t 4
. Stgjreducerende vejbelaegning pa Paltholmvej fra
Vejgardspark 30 4 Ellegardsparken til Borgmester Jespersens Vej 3
Stgjvold mod motorvejen 3m ekstra samt hastighedsdeempende
Bavnebjaergspark 29 3 foranstaltninger pa Borgmester Jespersens Vej fra Paltholmvej 1
til Hvilebaekgardsvej
Rgrmoseve] 16 3 §t¢Jreducerende yejbelaegnlng pa Slangerupve;j fra Lillevangsvej 5
til Farum Gydevej
Ahusene 20 3 Stgjreducerende vejbelaegning pa Ring 4 1
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Rolighedsvej 20 3 Stgjreducerende vejbelaegning pa Ring 4 1
Gammel Hareskovvej 19 3 Stgjdeempende belaegning pa Gammel Hareskovvej 0
Nygardspark 19 2 Forggelse af stgjvold med 3 m mod motorvej og Bistrupvej 2
. . Stgjreducerende vejbelaegning pa Paltholmvej fra
Gammelgardsvej 20 2 Frederiksborgvej til Farum Gydevej 0
Skovlgbervangen 14 2 Stgjreducerende vejbelaegning pa Skovlgbervangen 1
Stgjreducerende vejbelzegning pa Paltholmvej fra
Ryttervaenget 14 2 Frederiksborgvej til Farum Gydevej !
Ngrreskovvang 15 2 Stgjreducerende vejbelaegning pa Ngrreskovvang 1
Brovaenget 11 2 Stgjreducerende vejbelaegning pa Ring 4 0
Brunsgvej 11 2 Stgjreducerende vejbelaegning pa Ring 4 og pa Brunsgvej 1
Tabel 5 Forslag til stajbeskyttende foranstaltninger ved stgjreducerende vejbelaegning og reduktion af karehastighed *1 kan
SBT kan ikke fastsattes pa nuvearende tidspunkt. Det afhanger af hvilke tiltag der vaelges.
Lydisolering af bygningsfacader
I nedenstéende tabel er oplistet vejstreekninger, hvor det vurderes at eneste mulighed for stgjbeskyttende foranstaltninger er
lydisolering af bygningsfacader.
Vejnavn ﬁ;ﬁzleiwjbelasmde SBT fgr | Forslag til stgjbeskyttende foranstaltninger SBT efter
Ryttergardsvej 91 17 Lydisolering af boliger ud mod Kumbelhaven og Paltholmvej -
Maglehgj 53 7 Lydisolation af facader pa boliger mod motorvejen -
Kielshgj 52 6 Lydisolation af facader pa boliger mod motorvejen -
Frederiksborgvej 112 21 Lydisolering af facader -
Bymidten 100 11 Lydisolering af facader -
Ballerupvej 61 8 Lydisolering af facader -
Skovgards Alle 72 8 Lydisolering af facader -
Kollekollevej 32 4 Lydisolering af facader -
Jonstrupvangvej 20 4 Lydisolering af facader -
Farumsgdal 14 4 Lydisolering af facader -
Gammel Bregnergdvej 19 3 Lydisolering af facader -
Bregnergd Byvej 18 3 Lydisolering af facader -
Skovgarden 16 2 Lydisolering af facader -
Stavnsholt Gydevej 15 2 Lydisolering af facader -
Vesterbo Vange 20 2 Lydisolering af facader -
Toftebo 12 2 Lydisolering af facader -
Furesgvej 10 2 Lydisolering af facader -
Stavnsholtvej 13 2 Lydisolering af facader -
Fensmarks Alle 18 2 Lydisolering af facader -
Dybedalsvej 17 2 Lydisolering af facader -
Dorthesve;j 12 1 Lydisolering af facader -
Hgveltevej 10 1 Lydisolering af facader -

Tabel 6 Forslag til stajbeskyttende foranstaltninger ved lydisolering af bygningsfacader
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Ved lydisolering af bygningsfacader opnas der kun reduktion af stgjniveauet inde i boligen. Det er vanskeligt at skenne den
opnaede lydreduktion, da de eksisterende facadekonstruktioner (vinduer) ikke kendes. Da der ydermere fortsat vil veere

stgjgener pa evt. udendgars opholdsarealer, er det yderst vanskeligt at vurdere andringen af SBT efter gennemfarelse af
lydisolering.
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Strategi pa langt sigt for at na malsztning

Furesg Kommune vil fortsat veere en kommune, som er kendt for at gare noget ved gener fra ekstern stgj. Malet er, at
kommunes borgere opnar en bedre livskvalitet bl.a. ved at afledte sundhedsskadelige gener fra ekstern stgj reduceres mest

muligt.
Furesg Kommune vil derfor:

e arbejde hen imod, at alle foreslaede foranstaltninger, hvor den samfundsmaessige gevinst overstiger investeringen,
gennemfgres inden for en 10 arig periode

o ikke udlegge nye arealer til stgjfalsomme formal, uden at der etableres foranstaltninger, som sikrer at der pa facaden
og udendars opholdsarealer ikke er et stgjniveau, som overstiger den vejledende grensevardi pa 58 dB

e arbejde for, at staten etablerer yderligere stgjreducerende foranstaltninger pa Ring 4 og Hilleradmotorvejen, herunder
stgjafskeerming pa den vestlige side af Fiskebaekbroen til gavn for naturomraderne og beboere langs Farum sg.

e tilstreebe at de fremtidige planer, som udarbejdes i kommunalt regi tager hand om stgjproblematikken
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@konomiske overslag og prioritering

Det er vanskeligt at vurdere og skanne precise etableringsomkostninger for stgjbeskyttende foranstaltninger, da mange lokale
forhold vil have indflydelse pa de faktiske etableringsomkostninger. Der er udarbejdet skensmaessige overslag med
udgangspunkt i en arbejdsrapport fra Miljastyrelsen.*? Priserne herfra er fremskrevet med nettoprisindekset til 2014 priser.
Heraf er fglgende priser er anvendt:

stgjreducerende tyndlagsbeleegninger
(merpris i forhold til udlaegning og vedligehold af alm. belaegning)

lydisolering af parcelhus
lydisolering af lejlighed
stgjskaerm 3 m hgj

jordvold (skennet pris ved 2-3 m hgjde)

8,20 kr. pr. m*

61.600 kr.
30.800 kr.

9.000 kr. pr. Ibm
5.600 kr. pr. Ibm

Prissaetning for etablering af en jordvold afhanger meget af de lokale forhold, omkringliggende jordentrepriser og behov for
jordtilfarsel.

Ved de gkonomiske overslagsberegninger er der for lydisolering af boliger forudsat at SBT for de udpegede vejstrekninger

reduceres til 0, men at der kun opnas en samfundsgkonomisk besparelse pa 60 %, idet der fortsat kan vere stgjbelastede

udendars

opholdsarealer.

Ved at investere i stgjbeskyttelse opnas der en sundhedsmaessig gevinst samt en vardiforggelse af de boliger, hvor
stajbelastningen reduceres. Miljgstyrelsen har prissat reduktion af stgjbelastningen pa baggrund af stgjbelastningstallet (SBT)
og er med 2014 prisindeks veerdisat til 84.872 kr./SBT.

Tabel 7, 8 og 9 viser de overslagsmassigt vurderede etableringsomkostninger samt opndede érlige samfundsgkonomiske
besparelser.

Anlaegs
. : . seT | "8 | pesparelse | Besparelse
Prioritet | Projekt Pavirkede adresser SBT fgr ofter investering i forhold til
(kr) (kr) investering
::;::5:::::?\;0: Iaéngs Mosegard Park, Skolekrogen,
1 € >mp L Hgjeloft Veenge, 29 15| 11.196.581| 1.188.213 0,11
straekningen fra Fiskebaekvej til
. Skovhuskrogen
Kollekollevej
,  |Foroselseafjordvold langs Pipersvej, Suhrs Alle 4 2| 1679.487|  169.745 0,10
motorvejen med 3 m
3 m hgj stgjskeerm langs
3 Kollekollevej, pa begge sider fra Gartnerkrogen, Tornekrogen 10 5 8.147.192 424.362 0,05
Skovlinien til Skolekrogen
I alt 21.023.261| 1.782.319 0,08

Tabel 7 Etableringsomkostninger og samfundsgkonomiske besparelser ved etablering af stgjafskeermning

12 Strategi for begransning af vejtrafikstej — Delrapport 3”, Arbejdsrapport fra Miljestyrelsen nr. 54, 2003
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Anlaegs
_ . .. SBT . g. Besparelse .Besparelsc.e
Prioritet | Projekt Pavirkede adresser SBT for ofter investering i forhold til
(kr) (kr) |nVester|ng
Stgjreducerende vejbelaegninger
1 pa Paltholmvej fra Borgmester Paltholmpark, Paltholmve;j 13 9 34.367 339.489 9,88
Jespersensvej til motorvejen
Stpjreducerende vejbeleegning pa | Kielshgj, Maglehgj,
2 Stavnsholtvej fra motorvejen til Stavnsholtpark, Syrenvaenget, 5 1 68.657 339.489 4,94
Skovbakken Tornehgj
3 | Steireducerende vejbelegning pa | o\ 1o anoen 2 1 36.175 84.872 2,35
Skovlgbervangen
Stgjreducerende vejbelaegning
4 mellem Fiskebaekvej og Kirke Veerlgsevej 6 4 79.779 169.745 2,13
Jomfrubakken
Stgjreducerende vejbelaegning pa
5 Hgjeloft Vaenge fra Skovgards Alle | Hgjeloft Vaenge 7 4 148.921 254.617 1,71
til Skovlinien
g | >teireducerende vejbelegningpd |\ o vvang 2 1 54.004 84.872 1,57
Ngrreskovvang
Stgjreducerende vejbelaegning pa | Nordtoftevej, Farum
7 Farum Hovedgade samt Hovedgade, Farum 6 4 133.286 169.745 1,27
hastighedsreduktion til 40 km/t Stationstorv, Ryttergardsvej
Stgjreducerende vejbelaegning pa
8 Slangerupvej fra Lillevangsve; til Rgrmoseve;j 3 2 92.053 84.872 0,92
Farum Gydeve;j
i - el - .
Statslig SF¢Jreducerende vejbelaegning pa Brovaenget ) 0 0 169.745 B
opgave |Ring4
Statslig SF¢Jreducerende vejbelaegning pa Rolighedsvej 3 1 0 169.745 B
opgave |Ring4
Statslig Stpjreducerende vejbelaegning pa Ahusene 3 1 0 169.745 B
opgave |Ring4
Statslig Stpjreducerende vejbelaegning pa Brunsgvej ) 1 0 84.872 B
opgave |Ring4
lalt 647.243 2.121.808 3,28

Tabel 8 Etableringsomkostninger og samfundsgkonomiske besparelser ved udlagning af stgjreducerende belaegning
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Anlaegs
Prioritet | Projekt Pavirkede adresser SBT for esff; investeﬁing Besparelse iBE)Srinlfilii
(kr) (kr) investering
1 E{Z':f;;ggd motorvejen Kielshgj 4 0 492.656 |  203.694 0,41
2 SZ'E;;:;Z" motorvejen Maglehg; 4 0 492.656 |  203.694 0,41
3 E{Z'E;;:Z‘S’d motorvejen Tornehg; 4 0 492.656 |  203.694 0,41
4 Lydisolering af boligfacader Frederiksborgvej 21 0 3.694.872 1.069.391 0,29
5 :?/c;liisg()elgltnecs)d Frederiksborgvej E:;;Lnn:(;\sdgade, Farum 6 0 1.108.462 305.540 0,28
6 t‘ﬂst‘:ﬁ:gge ifozogfl‘i;;fm”\:;d Ryttergardsve; 17 0| 3.602500| 865698 0,24
7 Lydisolering af boligfacader Farumsgdal 4 0 862.137 203.694 0,24
8 Lydisolering af boligfacader Skovgards Alle 8 0 1.909.017 407.387 0,21
9 Lydisolering af boligfacader Toftebo 2 0 554.231 101.847 0,18
10 Lydisolering af boligfacader Bymidten 11 0 3.171.432 560.157 0,18
11 Lydisolering af boligfacader Furesgvej 2 0 615.812 101.847 0,17
12 Lydisolering af boligfacader Dybedalsvej 2 0 615.812 101.847 0,17
13 Lydisolering af boligfacader Jonstrupvangvej 4 0 1.262.415 203.694 0,16
14 Lydisolering af boligfacader Bregnergd Byvej 3 0 985.299 152.770 0,16
15 Lydisolering af boligfacader Vesterbo Vange 2 0 738.974 101.847 0,14
16 Lydisolering af boligfacader Stavnsholtvej 2 0 738.974 101.847 0,14
17 Lydisolering af boligfacader Fensmarks Alle 2 0 800.556 101.847 0,13
18 Lydisolering af boligfacader Kollekollevej 4 0 1.662.692 203.694 0,12
19 Lydisolering af boligfacader Gammel Bregnergdve;j 3 0 1.293.205 152.770 0,12
20 Lydisolering af boligfacader Skovgarden 2 0 1.170.043 101.847 0,09
21 Lydisolering af boligfacader Stavnsholt Gydevej 2 0 1.170.043 101.847 0,09
22 Lydisolering af boligfacader Hogveltevej 1 0 615.812 50.923 0,08
23 Lydisolering af boligfacader Dorthesvej 1 0 738.974 50.923 0,07
I alt 28789230 | 5.652.499 0,20

Tabel 9 Etableringsomkostninger og samfundsgkonomiske besparelser ved lydisolering af boligfacader

Af ovenstaende tabeller fremgar forholdet mellem investeret krone og opnaet besparelse. Hvis dette tal ligger i neerheden af 1
vil investeringen have tjent sig hjem i lgbet af det farste ar set i et samfundsgkonomisk perspektiv. Tabellerne er sorteret sa de

mest fordelagtige projekter kommer farst.

Det fremgar af ovenstdende tabeller, at for at kunne finansiere alle tiltag, skal der investeres ca. 52 mio. kr., og heraf udger
anlagsinvesteringer for lydisolering af boliger i alt ca. 30 mio. kr. som ikke kan forventes finansieret af kommunen.

Beregningerne viser endvidere, at den arlige samfundsgkonomiske besparelse vil vaere ca. 11 mio. kr. Det er vigtigt at pointere,
at det ikke kun er Furesg Kommune som har gavn af denne besparelse, idet boligejere vil opna en veerdiforggelse af deres
ejendom ved investering i stgjreducerende tiltag.
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Det fremgar endvidere af tabellerne, at:

e stgjreducerende vejbelaegninger giver en god samfundsgkonomisk besparelse i forhold til investeringen og bar derfor
prioriteres hgjt

o lydisolering af boligfacader har generelt en mindre samfundsgkonomisk besparelse i forholdt til investeringen

o stgjbeskyttelse ved jordvolde og stajskaerme er relativt dyre at anleegge og har en samfundsgkonomisk besparelse i
forhold til investeringen pa niveau med lydisolering af boligfacader

Furesg kommune har besluttet, at udlegning af stejreducerende vejbelaegninger skal indga som en generel del af driften af
kommunes veje saledes, at beleegningen pa relevante veje erstattes med en stgjreducerende vejbelaegning i forbindelse med den
normale vedligeholdelse.

Med hensyn til facadeisolering har kommunen en stgjpulje, hvoraf borgere kan sgge delvis finansiering af stegjreducerende
tiltag, saledes at der i projekterne bade indgar kommunale midler og egenfinansiering. Borgernes eget bidrag kan

retfeerdiggeres ved, at den enkelte borger ogsa vil opna en veerdiforaggelse af ejendommen.

Stojtiltag 2014
Furesg kommune har for aret 2014 afsat 2,5 mio. kr. til projekter i Stgjhandlingsplanen..
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Evaluering af gennemfgrelse og resultater af
stgjhandlingsplanen

Der er siden 2009 udfert eller igangsat et antal projekter for stgjbeskyttelse som var oplistet i stgjhandlingsplanen udarbejdet i
2009:
e Foranstaltninger ved Borgmester Jespersens Vej
Vejgardspark: 47 boliger i 2007; 50 boliger i 2012
Bybakpark 59 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
e Forhgjelse af stgjvold gst for Hilleradmotervejen Bistrupvej — Paltholmvej
Bavnebjaergspark 70 boliger i 2007; 29 boliger i 2012
Nygardspark: 41 boliger i 2007; 20 boliger i 2012
Lyngholmpark: 18 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
o Projekt for stgjskeerm gst for Hillersdmotorvejen Stavnsholtvej — Dybedalsvej
Projektering pagar!

e Stgjreducerende beleegning pa Hilleradmotorvejen, udfart af VVejdirektoratet
Skolekrogen: 82 boliger i 2007; 95 boliger i 2012
Mosegérd Park: 71 boliger i 2007; 83 boliger i 2012
Bybakterrasserne: 67 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
Paltholmpark: 73 boliger i 2007; 64 boliger i 2012
Birkhgjterrasserne: 50 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
Ngrreveenget: 23 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
o Stgjskeerm foran Birkedalshusene langs Kollekollevej
Birkedalshusene: 18 boliger i 2007; <10 boliger i 2012
e Forlegning af trafikken samt Stgjreducerende belaegning p& Kollekollevej ud for Gartner- og Tornekrogen
Gartnerkrogen: 22 boliger i 2007; 31 boliger i 2012
Tornekrogen: 34 boliger i 2007; 42 boliger i 2012

Stgjreducerende belaegning pa:

o Gl. Hareskovvej; hele vejen
GI. Hareskovvej: 34 boliger i 2007; 19 boliger i 2012

o Kollekollevej; Skovlinien — Fiskebakvej/Ballerupvej
Hgjboveenge: 19 boliger i 2007; <10 boliger i 2012

e Skovbovanget; Skovmose Alle — kommunegransen
Skovbovanget: 17 boliger i 2007; <10 boliger i 2012

Herudover er der udlagt stejreducerende vejbelegning pa et antal veje, hvor effekten er ikke kortlagt:
e Bastholmen med sidevej 1 og 3
Bastholmen: 50 boliger
o Birketoften; hele vejen
Birketoften: 20 boliger
o Bistrupvej; fra kommunegransen — 190 m vest for Paltholmvej
Furesggardsvej: 73 boliger
Bistrupvej: 12 boliger
e Bygaden; hele vejen
Bygaden: 30 boliger
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Fiskebazkvej; Skovgards Allé — Skovlinien
Skovgards Allé 1 - 7: 24 boliger
Klostergardsvej 12 — 18: 24 boliger
Bavnehgj Park 10, 11, 33 og 34: 16 boliger
Fiskebakvej: 60 boliger
Frederikshorgvej; Paltholmvej — Stavnsholtvej
Farum Hovedgade 2 Aog B:45 boliger
Frederiksborgvej, Fiskebaekbroen — Stavnsholtvej
Frederiksborgvej; 10, 12, 14, 24, 26, 28, 30: 42 boliger
Gammelgardsvej, Farum Hovedgade — Ryttergardsvej
Gammelgardsvej: 35 boliger
Nr. 24 — 48: 87 boliger
Garnisonsvej; del af vej
Garnisonsvej: 206 boliger
Kildebakken; hele vejen
Kildebakken: 40 boliger
Kompagnivej; hele vejen
Kompagnivej: Ikke bebygget
Karvej, hele vejen
Karvej: 23 boliger
Lindegérdsvej, hele vejen
Lindegardsvej: 50 boliger
Nygardsvej, hele vejen
Nygérdsvej: 22 boliger
Ny Hjortespringsvej - Brunsgvej, Ring 4 — Varebrovej
I alt: 32 boliger
Ngrreveenget, Ryetvej — Fiskebaekvej
Ngrrevaenget 75 boliger
Regimentsvej; hele vejen
Regimentsvej - Ingenigrvanget: 35 boliger
Rytterveenget; Gammelgardsvej — Farum Gydevej
Ryttervaenget: 50 boliger
Skovlinien; Kollekollevej — Skolekrogen
Lille Varlasevej: 10 boliger
Tornekrogen: 20 boliger
Skovlgbervangen; hele vejen
Hgjbovenge: 10 boliger
Skovlgbervangen: 42 boliger
Solbakken; hele vejen
Solbakken: 26 boliger
Stiager; Kollekollevej — Skovgards Alle
Bymidten: 50 boliger
Trevangsvej; hele vejen
Korsbjergveaenge: 16 boliger
Trevangsvej: 15 boliger
Toftekaret; hele vejen
Toftekaeret: 18 boliger
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Det er vanskeligt praecist at vurdere effekten af de gennemfarte stgjbeskyttende foranstaltninger pa de enkelte streekninger.
Opggrelserne er baseret pa resultaterne af en strategisk (overslagsmaessig) stgjkortleegning, hvor stgjbidraget fra alle veje er
indregnet. Optaelling af antal stajbelastede boliger er baseret pa boligernes postadresse og giver ikke ngdvendigvis information
om den vej som stgjbidraget stammer fra. Forskellen i antallet af stajbelastede boliger pa den enkelte straekning kan derfor
skyldes, at stgjbidraget fra én vej er steget samtidig med at stgjbidraget fra en anden vej er reduceret.

Stajkortleegningerne fra hhv. 2007 og 2012 viser, at antallet af stgjbelastede boliger er faldet med 770 for de veje med mere
end 10 stgjbelastede boliger, som indgar i opgerelserne.

I forbindelse med fremtidige stajkortleegninger vil det veere hensigtsmaessigt at gennemfare en opdatering af baggrundsdata til
stgjberegningerne (trafikforhold, beleegningstyper, stajafskaermninger etc.) og efterfglgende kortleegge for samme omrade som

den gennemfarte stajkortleegning i 2007 og 2012. Herved kan der opnas et overblik over resultaterne af gennemfarte tiltag.

Der bar foretages en lgbende registrering af alle stgjbeskyttende foranstaltninger som etableres i kommunen (vejbelagninger,
stgjskaerme, jordvolde etc.), saledes at der med passende intervaller kan gares status for udbredelsen af disse tiltag.
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ORDLISTE

BBR-register

Bygnings- og Boligregistret (BBR) er et register, der indeholder oplysninger om ejendomme og
bygninger i Danmark

dB(A)

Lyd males i en logaritmisk enhed decibel, forkortet dB. Stgj fra vejtrafik er sammensat af dybe
og hgje toner, som det menneskelige gre ikke er lige falsomt overfor. Der tages ved opggarelse af
stagjen hensyn hertil ved at vagte de forskellige frekvenser svarende til, hvordan det
menneskelige gre opfatter stajen - kaldet A-veegtning. | denne rapport er anvendt betegnelsen
dB, selvom der er tale om det A-veegtede lydtrykniveau, der normalt angives med enheden
dB(A). Den mindste a&ndring i lydtrykniveauet som det menneskelige gre kan opfatte, er en
endring pa 1 dB ndr de to lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart efter hinanden. En
andring i lydtrykniveauet pa 3 dB opfattes som tydeligt harbar ogsa efter leengere tid. En
reduktion af lydtrykniveauet pa 8-10 dB opfattes som en halvering af stgjen.

Digital hgjdemodel

Digitale data som med koordinater beskriver terreenets hgjde over havet.

EU-habitatomrader

EU-habitatomrade er et naturomréde, der er beskyttet efter EUs Habitatdirektivet fra 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter. Hvert omrade er udvalgt for at beskytte
bestemte naturtyper og arter af dyr og planter.

Ekstern stgj

Ekstern stgj er stgj fra vejtrafik, jernbaner, fly og industrianleg.

EU-stgjdirektiv

Formalet med direktivet er at etablere en falles europaeisk fremgangsmade med henblik pa at

2002/49/EF undga, forebygge eller begraense de virkninger, der er forarsaget af ekstern stgj.
Direktivet indeholder fire elementer:
e harmonisering af stgjindikatorer og vurderingsmetoder for ekstern stgj
e indsamling af oplysninger om stgjeksponering i form af stgjkortleegning
e udarbejdelse af stgjhandlingsplaner
e orientering og hgring af borgerne
Direktivet er implementeret i Danmark ved bekendtggrelse BEK nr 1309 af 21.12.2011
(stajbekendtgarelsen).
Stgjgene En ikke direkte malbar stgrrelse. Opgeres ofte pa baggrund af hvor stor en andel, der angiver at

fale sig generet ved et givent stgjniveau.

IPPC-virksomheder

IPPC-virksomheder (Integrated Pollution Prevention and Control) skal stgjkortleegges efter EU-
stgjdirektivet. IPPC-virksomheder er omfattet af nogle helt specielle regler om
miljggodkendelser og revisionerne heraf. | dansk miljglovgivning kaldes IPPC-virksomhederne
ogsé i-markede virksomheder.

L aeq L aeq er det sdkaldte energiakvivalente A-vaegtede lydtryksniveau. Trafikstgj vil variere hen over
deggnet og Laeq €r den konstante stgj, som giver den samme samlede lydenergi, som den
varierende stgj.

Len Er den nye stgjindikator (enhed) efter EU-stgjdirektivet. Lden star for Level Day, Evening and

Night og angiver, at der er tale om en sammenvagtning af stgj i de tre dggnperioder, og derfor
bedre skulle modsvare befolkningens skiftende stgjfalsomhed i disse perioder. Lge, Opgares ved
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at beregne lydens udbredelse under forskellige vejrforhold, sa man derved kan bestemme
arsmiddelveerdien af stgjniveauet.

NORD2000

Den seneste version af ”Den fzllesnordiske stgjberegningsmodel”. I den danske bekendtgerelse
af EU-stgjdirektivet (stajbekendtgarelsen) kraeves det, at denne stgjberegningsmetode anvendes.

SBT

Stgjbelastningen ved en bolig kan beskrives ved det sakaldte stgjbelastningstal SBT.
Stgjbelastningstallet er en vaegtet sum af de stajbelastede boliger i en bygning eller et givet
omrade, hvor de mest stgjbelastede boliger vejer tungest. Til veegtningen benyttes en genefaktor,
som afhanger af den enkelte boligs stgjbelastning.

Genefaktoren er et index, der udtrykker hvor generende et givet lydtrykniveau fales for beboerne
ved brug af have/altan, abning af vinduer, telefonsamtaler, almindelig samtale og brug af radio
og fjernsyn. Et stgjbelastningstal teet ved 0 er saledes udtryk for, at stgjforholdene i et
boligomrade kan betegnes som acceptable.

Beregning af SBT foretages jf. notatet fra Miljastyrelsen "Nyt stagjbelastningstal til vurdering af
vejtrafikstaj".

SoundPLAN

PC-program, som kan beregne lydudbredelsen fra veje og jernbaner ved hjelp af NORD2000
beregningsmetoden

Stgjbelastet bolig

En bolig, hvor stajniveauet beregnet som fritfeltsveerdi er over 58 dB

Stajpulje Nogle kommuner har afsat en pulje penge til at statte borgere, der gnsker at lydisolere deres
boliger. Afhaengig af det udenders stgjniveau kan borgeren fa betalt en starre eller mindre andel
af omkostningerne til lydisoleringen.

Stgjskaerm Bygveerk som begranser lydens udbredelse, saledes at stgjniveauet reduceres bag skaermen.

Stgjskeerme kan udfares i mange forskellige materialer sdsom tree, aluminium, glas, plast, beton,
bevoksede mineraluldskerner etc.

Udendars stajniveau

Stgjniveauet kan beregnes som facadestgjniveau sa resultatet er friholdt for refleksioner fra
"egen" bygningsfacade og der er saledes tale om fritfeltsveerdier, som umiddelbart kan vurderes i
forhold til stgjgraenseveerdier.

Til brug for visualisering af stgjudbredelsen med stagjniveaukonturer, beregnes stgjniveauet i et
net af punkter (grid) som typisk er placeret med indbyrdes afstand pa 10 m. Efterfglgende
interpoleres de beregnede stgjniveauer til stgjniveaukonturer. Beregningsresultaterne er inklusive
refleksioner fra bygningsfacader, hvorfor stgjniveauer beregnet teet ved bygninger ikke er
fritfeltsveerdier og derfor ikke ma sammenholdes med stejgreenseveerdier.

Vejledende
greenseverdier

De vejledende stagjgraenseverdier er et udtryk for en stagjbelastning som efter Miljastyrelsens
vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessig acceptabel. Typisk vil de vejledende
greenseveerdier svare til et stgjniveau hvor omkring 10 - 15 % (de mest stgjfglsomme) angiver at
veere steerkt generet af stgjen. Hvis stagjen er lavere end de vejledende graenseverdier, vil kun en
mindre del af befolkningen opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have
helbredseffekter.

Greaenseveerdierne anvendes i forbindelse med planlagning, nar der skal udlaegges arealer til nye
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boliger og anden stgjfalsom anvendelse langs eksisterende veje, men leegges ogsa til grund nar
stajgener ved eksisterende boliger langs eksisterende veje skal vurderes.

Grenseveardierne er vejledende, og myndighederne kan lempe eller skeerpe dem i konkrete
afgarelser, hvis serlige forhold taler herfor. Der er ikke tale om at greensevardierne er en
rettighed for virksomheder til at stgje eller at de automatisk udger en rettighed for naboer til et
trafikanlaeg.

VVM VVM betyder Vurdering anlegs Virkninger pa Miljget og er en planlegningsproces, der skal
gennemfares, far starre projekter og anleg kan settes i gang.
ADT Arsdggntrafik - et gennemsnit af trafikken over hele aret incl. weekender og ferieperioder

41



Stegjhandlingsplan
September 2014

Furesg Kommune Udgivet: September 2014

Stiager 2 Redaktion: Teknisk Forvaltning i samarbejde med COWI
3500 Verlgse Foto: Ortofoto med stgjkort over Furesg Kommune

www.furesoe.dk




